VANLIGA FRAGOR OM FORNYBARA DRIVMEDEL

Tillverkning av batterier? Ar mildhybrider klimatsmarta?

Palmolja? Behaver vi verkligen alla fornybara alternativ?
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VANLIGA FRAGOR

Tillverkning av batterier har hég klimatpa-
verkan, ar det verkligen klimatsmart att kora
elbil anda?

Ja, men skaffa inte en elbil med storre batte-
rier an du behaver. Klimatutslappen fran bat-
teritillverkning beror i huvudsak pa tva saker
och bada dessa bidrar till att klimatpaverkan
fran batteritillverkning standigt sjunker.

1. Teknik — Vilka material som anvands
och hur mycket som behovs. Utveck-
lingen gar snabbt och allt mindre mate-
rial kravs for att tillverka ett batteri med
en viss prestanda. Material som kraver
mycket bearbetning ersétts ocksa med
mer klimatsmarta material.

2. Energi — Att tillverka batterier ar ener-
gikrdvande. Andelen fornybar energi i
tillverkningen okar dock standigt vilket
leder till lagre klimatpaverkan.

En typisk elbil ar 2018 kan antas:
+ Haen livslangd om 15 000 mil

+ Innehalla 40 kWh batterier som ger upp-
hov till en klimatpaverkan om 175 kg
CO,/kWh vid tillverkning

+ Forbruka 1,8 kWh/mil nordisk elmix

Batterierna kan anvandas aven efter att bi-
len skrotats, till exempel som stationart en-
ergilager, 1/3 av batteriernas klimatpaverkan
allokeras darfor till ateranvandningsfasen.
Motsvarande dieselbil antas forbruka 0,5 I/
mil svensksald genomsnittsdiesel ar 2017
med 20 procent fornybart innehall. Klimatpa-
verkan fran 6vrig biltillverkning forvantas vara
likvardig mellan de tva bilarna och jamférs
darfor inte.

Staplarna nedan visar klimatpaverkan fran
dieselbilen och elbilen i exemplet, hdgre sta-
pel innebar mer klimatpaverkan. Staplarna
visar tydligt att klimatpaverkan fran elbilen
inklusive batteritillverkning ar betydligt lagre
an fran en genomsnittlig dieselbil.
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Tillverkning av nya bilar har hog klimatpa-
verkan, ar det inte béttre for klimatet att jag
fortsatter kora min gamla bil?

Nej, oftast inte. Klimatpaverkan fran tillverk-
ningen av en ny personbil beror pa vad det ar
for bil och hur den tillverkas men en bil som
rullar pa ett fornybart drivmedel sparar nor-
malt klimatpaverkan motsvarande omkring
1-2 kg CO, per mil jamfort med en bil som
rullar pa nastan bara fossilt. En ny normalstor
bil ger en klimatpaverkan om cirka 5 000—10
000 kg koldioxid vid tillverkning. Efter cirka 2
500—10 000 mil har saledes den fornybara
bilen tjanat in utslappen fran tillverkning. Den
som kor nagra fa hundra mil om aret i sin bil
och tror att den bil man redan har kan rulla
i tio ar till gor troligtvis inte en klimatinsats
genom att skaffa en bil som kor pa fornybart
men alla andra kommer att minska sin kli-
matpéaverkan.



Behovs verkligen sa manga fornybara al-
ternativ i transportsektorn? Kan vi inte bara
satsa pa ett?

Ja, alla alternativ behovs for att vi ska kla-
ra av att ersatta det fossila. De fGrnybara
alternativen har olika styrkor och svagheter.
Biodrivmedel kan snabbt ersatta relativt stora
mangder fossilt men de anvander olika rava-
ror och de hallbara ravarorna till vart och ett
av biodrivmedlen racker inte ensamt for att
ersatta alla fossila brénslen. El som drivme-
del har manga fordelar men det kommer att
ta lang tid att anpassa transportsektorn till
storskalig kdrning pa el. Vatgas som drivme-
del har manga av de fordelar som el har och
kan dessutom fungera som ett energilager
men innebar utmaningar i samhéllet sa som
det ser ut idag vilket gor att en omstallning
kommer att ta tid.

Jag har last att vissa metaller i batterier ut-
vinns med barnarbete, da kan man val inte
kora elbil med gott samvete?

Det beror pa. Det finns mindre nograknade
aktorer inom de flesta branscher. Exempelvis
klader, hemelektronik och inte minst fossila
branslen har ibland mer eller mindre etiskt
forkastliga steg i framstéllningen. Det &r dar-
for viktigt att du som konsument fragar till-
verkaren hur allting i ditt fordon framstallts
och ser till att vélja en leverantdr som redo-
visar hur man jobbar med dessa fragor och
att exempelvis inget barnarbete férekommit.

Biodiesel innehaller vdl massor med palm-
olja? Ska vi verkligen fylla vara tankar med
saker som bidrar till regnskogsskévling?

Nej, att bidra till regnskogsskadvling ar da-
ligt. De senaste aren har ravaror till svensk-
sald HVO i huvudsak utgjorts av slaktavfall,
avfallsoljor och PFAD (en avfallsklassad rest-
produkt fran palmoljeraffinering). Anvand-

ningen av ren palmolja har hittills varit relativt
blygsam i Sverige och det &r oftast i huvudsak
anvandningen av PFAD som manga vander
sig mot. Som konsument kan du fraga din le-
verantor var ravarorna till deras biodrivmedel
kommer fran och valja biodrivmedel tillverkat
av ravaror som du kan sta for.

Jag funderar pa att skaffa laddbar bil, be-
hoévs verkligen laddbox, kan jag inte bara
ladda ur ett vanligt eluttag?

Laddning i vanliga eluttag bor undvikas
men det finns billiga laddlésningar for el-
bilar. Ett vanligt vagguttag ar inte gjort for
de hoga belastningar under lang tid som
elbilsladdning innebar. Det innebér att ladd-
ning i vanligt vagguttag ar att likna vid att
kora pa ett reservhjul, det gar i brist pa annat
men &r inte att rekommendera. P4 markna-
den finns laddboxar med smarta funktioner,
dessa kostar normalt omkring 15 000 kr att
installera om inte omfattande kabeldrag-
ning behdver goras. For manga kan det dock
racka med enklare uttag av industrityp och
viss sakerhetsutrustning. Elsékerhetsverket
har mer detaljerade rekommendationer kring
elbilsladdning hemma i exempelvis vagled-
ningen "Ladda elbilen — Kan jag ladda hem-
ma?".

Jag ska snart skaffa ny bil och funderar pa
en elhybrid, ar inte det klimatsmart?

Nej, inte sarskilt. Sa kallade mildhybrider som
inte gar att ladda ar normalt inte certifierade
for nagot fornybart alternativ. De innehall-
er daremot en liten elmotor som innebar att
fordonet blir lite effektivare men el fran fossil
bensin eller diesel ar anda fossil. Det viktigas-
te ar att du tankar eller laddar ditt fordon med
fornybar energi. Se darfor till att i forsta hand
védlja ett fordon som anvander sa hog andel
férnybar energi som mgjligt.
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