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Inledning

Vastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram
beskriver mal och behov for lanets kollektivtrafik med

riktning mot och bortom 2030.

till  lanets
Utvecklingsstrategi (RUS) som antogs i juni manad
2020. | RUS beskrivs bland annat att Vastmanland ar

2030 har ett hallbart transportsystem dar andelen

Programmet knyter an Regionala

kollektivtrafik, tillsammans med cykling och gang, har
Okat. Att bekvam och tillforlitlig tagtrafik hanterar de
storre resandevolymerna inom och utanfor lanet som
kompletteras med en val utbyggd busstrafik i och
omkring vara storre tatorter for det lokala resandet. Pa
allt  fler
utvecklats som mojliggor ett hallbart resande. Alla

landsbygderna har anpassade tjanster

bussar och allt fler bilar drivs pa el eller fossilfria

drivmedel.
Vastmanlands lan &r strategiskt beldget med
tillhorighet till bade den expansiva

Stockholm/Malarregionen och den historiskt viktiga

Region

Vastmanland

Bergslagsregionen som har en fortsatt livskraftig och
nationellt betydelsefull basindustri.

Vastmanland &r ett lan med positiv utveckling. Vid
utgangen av ar 2019 hade lanet nastan 280 000
invanare vilket innebar att antalet invanare sedan
millennieskiftet 6kat med 6ver 30 000 invanare. Detta
ska ses utifran perspektivet att ldnet de sista
1900-talet hade en negativ
befolkningsutveckling. kollektivtrafik
succesivt forbattrats under 2000-talet dar framforallt

decennierna av

Lanets har
satsning pa tagtrafik inom Stockholm/Malarregionen
bidragit till 6kad pendling. Framforallt 6kar pendlingen
over lansgrans dar pendlingen in till lanet 6kar mest,

vilket ar viktigt inte  minst for ladnets
kompetensforsérjning.
Lanets utmaningar ar dock fortsatt stora dar

kollektivtrafiken har en viktig roll att Oka

tillgangligheten till arbetsmarknad och utbildning och i
att bidra till en livskraftig utveckling for hela lanet.

Figur 1 Sala silvergruva ar en del av Vastmanlands industrihistoria (Foto Bo Lundvang)
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Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

Framtagande av regionalt trafikforsérjningsprogram ar
en del av lag 2010:1065 om kollektivtrafik. | enlighet
med §10 i
redovisning av:

lagen ska programmet innehalla en

e Behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal
for kollektivtrafikforsérjningen

e Alla former av regional kollektivtrafik i lanet, bade
trafik som bedéms kunna utféras pa kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att
ombesorja pa grundval av allman trafikplikt,

o Atgarder for att skydda miljon,

e Tidsbestimda mal och atgarder fér anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedsattning

e De bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenéarer

e Omfattningen av trafik enligt lagen om fardtjanst
och lagen om riksfardtjanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man
uppgifter enligt dessa lagar har overlatits till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten

Enligt vagledning framtagen av Sveriges Kommuner och
Regioner ska Trafikforsorjningsprogrammet ha en stark
karaktéar av politiskt, strategiskt program samt beskriva
vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten vill uppna

Regional Utvecklingsstrategi (RUS)

Region

Vastmanland

med kollektivtrafiken. Vidare beskriver vagledningen
att programmet ska beskriva mal och inriktning for all
regional kollektivtrafik, det vill sdga all kollektivtrafik
inom lanet samt den kollektivtrafik dver lansgrans som
till stérst del bestar av vardagsresande.

Trafikplikt

Med trafikplikt menas den trafik som ligger till grund for
beslut om allman trafik, det vill sdga den trafik som
myndigheten viljer att tilldela eller upphandla och
avtala om. Begreppet allméan trafikplikt grundar sig pa
forhallandet att det offentliga har ett legitimt intresse
att tillhandahalla  kollektivtrafik
kommersiella aktorer inte skulle erbjuda.

kunna som

Trafikforsorjningsprogrammet ar grunden fér Region
Vastmanlands beslut om allman trafikplikt. Avgérandet
om vilken trafik som ska beldaggas med allman trafikplikt
sker utifran de 6vergripande mal och delmal som anges
i programmet.

Programmets kontext

Regionens utvecklingsstrategi (RUS) dar kollektivtrafik
ar ett centralt verktyg for regional utveckling, ar

styrande for programmet. Utifran
trafikférsorjningsprogrammet ~ kommer  konkreta
atgarder senare att identifieras i Trafikplan foér

kollektivtrafik i Vastmanlands lan.

Overgripande och langsiktig strategi, som pekar ut Region Vastmanland, kommunerna, niringsliv,
myndigheter, universitet, folkbildning, foreningsliv och civilsamhalle tillsammans vill mdta regionens

utmaningar och utveckla lanet.

Trafikforsorjningsprogram for Region Vastmanland

Strategiskt dokument som utifran mal uppsatta i RUS formulerar behov, mal och strategier for

regional kollektivtrafik i lanet.

Trafikplan

Genomforandeplan som beskriver konkreta atgirder for att uppna de mal och strategier som har
formulerats i trafikforsorjningsprogrammet.

Figur 2 Trafikférsorjningsprogrammet ar ett av flera styrdokument for lanets regionala utveckling.
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Vart utgangslage

Avsnittet beskriver Oversiktligt befolknings- och
pendlingsunderlag samt kollektivtrafikens funktion
idag. For fordjupad kunskap om ldnets kollektivtrafik
och dess forutsattningar  har

en  separat

underlagsrapport tagits fram.

Befolkning

Befolkningsutvecklingen i Vdastmanland har under
2000-talet varit positiv. | genomsnitt har befolkningen
Okat med ungefar 1 400 personer per ar men har under
de senaste fem dren varit dn stérre och okat med i
genomsnitt cirka 2 000 personer per ar. Samtliga delar
av lanet har under den senaste tioarsperioden haft en

positiv befolkningsutveckling. Lénet domineras dock i

300000

Region

Vastmanland

allt storre utstrackning befolkningsmassigt av Vasteras
som 2020 é&r Sveriges sjunde storsta kommun. |
kommunen bodde 154 049 personer vid utgangen av
2019 vilket motsvarar 56 procent av lanets befolkning.
Ar 1989 var motsvarande siffra 48 procent.

Framover vantas dock inte lanets befolkning 6ka lika
snabbt. Regionens prognos ar att befolkningen ar 2030
uppnar runt 300 000 invanare. En utmaning ar att
Okningen forvantas vara storst bland yngre och aldre
personer och mindre bland befolkning i arbetsfor alder.
En val utbyggd storregional kollektivtrafik blir att
viktigare att dels locka nya invanare till lanet, dels att
sakerstalla lanets kompetensforsorjning.
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Figur 3 Befolkningsutveckling i Vastmanland, uppdelat i kommungrupper (Kalla: SCB)

Pendling

Arbetspendling ar centralt for beddmning av behov av
kollektivtrafik. trafikplikt
vardagsresande dar arbetspendlingsmonster ar en

Grunden for ar
viktig komponent dven om det givetvis finns andra

typer av resor som kan betraktas som vardagsresande.

Generellt har utvecklingen i saval Vastmanland som
tydligt att
For Vastmanlands lan

Stockholm-Malarregionen gatt mot
arbetsmarknaden utvidgas.
innebar detta att det ar pendlingen 6ver lansgrans som

Okat mest. Sedan 2004 har pendlingen in till [anet 6kat
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med nastan 50 procent och pendling ut fran lanet med
drygt 30 procent. Framférallt ar det pendling mellan
Vasteras och Stockholm som okar.

Pendlingen mellan kommunerna i lanet sker framst till

och fran  Vasterds  kommun. |  Norberg,

Skinnskattebergs, Kungsor och Arboga kommun ar
pendlingen dock storst till grannkommunerna Fagersta
respektive Koping. Viktiga samband finns oOver
linsgrans mot Orebro i Orebro ldn, Eskilstuna i
Sédermanlands lan, Avesta i Dalarnas lan, Heby,

Enkoéping och Uppsala i Uppsala lan samt med

Stockholms lan.

www.regionvastmanland.se
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ARBETSPENDLING 2018 VASTMANLANDS LAN TOTALT
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Figur 4 Arbetspendling, totalt fér Vastmanland 2018 (Kalla: Malardalsradet/SCB)
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Vastmanlands kollektivtrafik

Kollektivtrafikens organisation och samverkan

kollektivtrafik-
myndighet for Vastmanlands lan. | uppdraget ingar att

Region Vastmanland &r regional
planera all kollektivtrafik i lanet som &r av ett allmant
intresse och som inte kan bedrivas pa kommersiell
grund. Trafiken ska planeras bade utifran ett lokalt och

ett storregionalt perspektiv.

Kollektivtrafikmyndigheten har en politisk namnd,
kollektivtrafikndmnden, bestaende av sju ledamoter.
att
Vastmanlands  uppgifter kring den regionala
kollektivtrafiken i enlighet med lag (2010:1065) om
Kollektivtrafik.
bedrivs i forvaltningsform. Kollektivtrafikférvaltningen,

Namnden ansvarar for verkstdlla  Region

Kollektivtrafikmyndighetens arbete
KTF, fungerar som tjanstemannastéd till ndmnden. KTF
arbetar med bade allméan och sarskild kollektivtrafik.

Allman kollektivtrafik innefattar regionala tag- och
busslinjer, inomkommunal trafik, och stadstrafik. Den
sarskilda kollektivtrafiken omfattar uppdraget att
hantera ansokningar, planera samt samordna
sjukresor, fardtjanst och sarskild skolskjuts i vissa av

lanets kommuner.

KTF har ett ndra samarbete och regelbunden dialog
med ldnets kommuner. Aven samrdd med angrdnsade
lan och Trafikverket sker kontinuerligt kring olika
aktuella fragor. Lansplaneupprattare, regionala
kollektivtrafikmyndigheter och kommuner samverkar
ocksa inom ramen for En Battre Sits (EBS), ett brett
transportpolitiskt samarbete mellan intressenter i de
sju lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och Gotland som koordineras
genom Malardalsradet. Aktorerna for EBS tar fram en
over behov
ett

perspektiv av gods- och persontransporter.

gemensam systemanalys av

transportinfrastruktur  utifran storregionalt

Kollektivtrafikens finansiering

Lanets kollektivtrafik finansieras av biljettintdkter och
(underskott)
underskottet for kollektivtrafiken ska regleras mellan

resterande via skattemedel. Hur

7 (30)

Region

Vastmanland

Region Vastmanland och lanets kommuner regleras i
ett avtal (Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands lan).

Region Vastmanland ansvarar sarskilt for regional
stomtrafik, vilket omfattar buss och tagtrafik mellan
kommunhuvudorter inom och utanfér ldanet, medan
lanets kommuner ansvarar for att bestdlla och
finansiera 6vrig trafik som tillgodoser resandet inom
respektive kommun. Det innebar att utvecklingen av
kollektivtrafiken och forutsattningar att nd de mal som
upp i ett
gemensamt atagande mellan Region Vastmanland och

satts trafikforsérjningsprogrammet  ar

lanets kommuner.

400
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mkr
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[ |
0
Svealandstrafiken TiB Malardalstrafik/ Sjukresor,
SJ Fardtjanst,
Skol/omsorg och
ovrig trafik

Figur 5 Kostnader for olika trafikslag 2019. Tagtrafikens kostnader ar
delvis nettokostnader i och med att en stor del av intdkterna dar i
huvudsak tillfaller respektive operator. | kostnaderna for
Svealandstrafiken ingar all trafik under VL-varumarke vilken
finansieras av Region Vastmanland och lanets kommuner.

Trafikens struktur

Tagtrafik

Vastmanland har ett utifran

tagtrafiksforsorjning. Lanet berérs av fem linjer med

gynnsamt lage
persontrafik dar samtliga lanets tio kommuner (varav

nio kommunhuvudorter) har tagstopp. Tagtrafik
upphandlas via gemensamt dgda bolag via storregional
samverkan, Malardalstrafik AB (Malab) och Tag i

Bergslagen (TiB).

Malab dgs gemensamt av ldnen i Stockholm, Uppsala,

Sédermanland, Ostergétland, Orebro och

Vastmanland. Trafiksystemet ar idag en blandning av
upphandlad trafik via tjanstekoncessionsavtal och

kommersiell trafik med avtal om biljettsamverkan.

www.regionvastmanland.se
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Bland annat som foljd av att dgarna av Malab anskaffat
egna fordon, Malartdg, har trafiken pa UVEN och
Svealandsbanan upphandlats genom bruttoavtal med
planerad avtalsstart december 2021.

TiB ar en samverkan mellan linen i Orebro,
Vastmanland, Dalarna och Gavleborg. TiB-trafiken
omfattar for Vastmanlands del persontrafik pa

Bergslagspendeln (Vasteras-Fagersta-Ludvika) samt
Godsstraket genom Bergslagen (Orebro-Gavle via
Fagersta). Tag i Bergslagens trafik ar upphandlad i ett
paket dar nuvarande avtal, med SJ som utdvare, |6per
2016 2026.

Avtalsformen &r tjanstekoncessionsavtal dar utévaren

mellan december och december

behaller biljettintakter och ansvarar for prissattning.

Busstrafik

KTF &r bestallare av trafik och kravstallare for trafiken.
Lanets busstrafik utfors i huvudsak under varumarket
VL. Déarutover finns samverkansavtal med Upplands
lokaltrafik for viss tag- och busstrafik dver lansgrans. |
Hallstahammar och Surahammars kommuner har
kommunerna, pa uppdrag av KTF, pa egen hand
upphandlat allman kollektivtrafik som en del av ett
samordnat  trafikupplagg med skolskjuts och
anropsstyrd trafik under konceptet Brukslinjen. Fran
2021 kommer den del av Brukslinjen som ar linjelagd bli

en del av VL-trafiken.

Region Vastmanland &dger tillsammans med Region
Orebro l4dn bolaget Svealandstrafiken AB som é&r
ansvarig utférare av all busstrafik inom lanet under VL-
varumdrket. Svealandstrafiken upphandlar ocksa
ramavtal med underentreprendrer vilka i forsta hand

nyttjas for linjer dar utbudet ar mer begransat.

Den regionala stomtrafiken med buss férbinder lanets
kommunhuvudorter som komplement till tagtrafiken
eller dar direkttrafik med tag saknas.

Den inomkommunala busstrafiken skiljer sig mellan
kommuner. Vasteras som den stérsta kommunen har
en omfattande trafik dar stadstrafiken star for mer an
halften av lanets totala utbud av busstrafik. | 6vriga
kommuner ar det inomkommunala trafikutbudet i
forsta hand landsbygdstrafik men tatortstrafik med
begransat utbud finns i Arboga och Kdping dar den ar

8 (30)

Region

Vastmanland

anropsstyrd samt i Sala och Fagersta dar den ar
linjelagd.

Kommersiell trafik

Kollektivtrafik som utférs pa kommersiell grund
omfattar dels SJ:s trafik pa Malarbanan och Dalabanan
samt expressbusstrafik i forsta hand mellan Vasteras-

Stockholm och Vasteras-Arlanda.

P& Malarbanan finns periodkortsavtal upprattade vilket
innebdr att VL:s och Malabs periodprodukter ar giltiga
att resa med.

Skolskjuts

Det lanets kommuner for

skolskjutsreglemente och beslut gallande skolskjuts.

ar som ansvarar
Vasteras, Sala, Koping, Arboga och Kungsér kommun
har helt, eller delvis Iamnat 6ver samordning, planering

och genomfdérande av skolskjuts till KTF.

Dar det ar mojligt ingar skolskjutsen i den linjelagda
kollektivtrafiken. Darutover ansvarar KTF for att
skolkort till som enligt
kommunernas beslut har ratt till sddana.

administrera de elever

Férdtjéinst och riksférdtjéinst

Respektive kommun beslutar om riktlinjer, visioner och
taxeersattning for fardtjanst. Taxan for riksfardtjanst
(1993:1148)
egenavgifter vid resor med riksfardtjanst.

regleras statligt i Forordning om

Region Vastmanland har pa kommunernas uppdrag
ansvar att upphandla, planera och utféra fardtjanst i
vissa av lanets kommuner. KTF har for ndrvarande aven
myndighetsutdvningen for fardtjanst- och
riksfardtjanst for Vasteras och Sala kommun pa

uppdrag av respektive kommun.

Ingen kommun har i Ovrigt inte Overlatit det
overgripande ansvaret for fardtjanst och riksfardtjanst.
Darmed ar det respektive kommun som ska uppratta
trafikforsorjningsprogram avseende fardtjanst och

riksfardtjanst.

Kompletteringstrafik

Den resenar som ar skriven pa en adress som ligger mer
an 1200 meter fran narmaste hallplats har réatt till

www.regionvastmanland.se



Vastmanlands Regionala Trafikforsorjningsprogram
Remissversion, 2021-02-18
KTM 200084

kompletteringstrafik. Hallplatsen ska ocksa ha ett sa
kallat minimiutbud av trafik, vilket betyder att bussen
passerar hallplatsen minst en gang per dag i varje
riktning pa vardagar mellan kl. 08.00 och 18.00.
Kompletteringstrafik maste ansdkas och goérs via en
blankett som finns tillgénglig pa VL.se.

Resandet

Under en normal vardag registreras mellan 50 - och 60
000 pastigningar med VL-produkter inom buss-och
tagtrafiken i lanet. Resandet domineras av period- och
skolkortsresande.

Resandet ar starkt koncentrerat till Vasteras kommun
dér nara 85 procent av alla registrerade pastigningar
gors. De regionala linjerna star for drygt 10 % och
tagtrafiken (inom lanet och med VL-produkter) for runt
4 %. Lokal, inomkommunaltrafik, star for runt 1 procent
av antalet registrerade pastigningar. Darut6ver gors ett
stort antal tagresor till/fran malpunkter utanfor lanet.

Sala, Surahammar och

Hallstahammars kommuner har avgiftsfri kollektivtrafik

Fagersta, Koping,

for sina inomkommunala linjer vilket innebar att
pastigningar da inte registreras.

16

Miljontal
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Figur 6 Resandeutveckling per ar, 2006-2019, VL:s busstrafik
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Region
Vastmanland

| Hallstahammar och Surahammars kommuner gors
arliga manuella rékningar av trafikutévaren vilket visar
pa ett resande motsvarande ca 200 000 pastigande per
ar i Hallstahammars kommun och 75 000 pastigande
per ar i Surahammars kommun.

I den regionala buss- och tagtrafiken speglar resandet
relativt val pendlingsmonstret i lanet. Det innebér att
resandet till/frdn Vasterds dominerar med flest resor
mellan Hallstahammar och Vasterads kommuner foljt av
och Koping-
Vasterds. Det finns ocksd ett omfattande resande i

Surahammar-Vasteras, Sala-Vasteras
norra lanet mellan Fagersta och Norbergs kommuner
samt i sydvastra lanet (KAK) mellan Arboga och Képing
respektive Kungsor och Koping.

Resandeutvecklingen har under lang tid varit positiv dar
resandet inom VL-trafiken mellan 2006 och 2019 6kat
med 80 procent. Under samma period har utbudet
(antal utbudskilometer) 6kat med 30 procent och
befolkning med 10 procent. Saval antal pastigande per
utbudskilometer som per invanare har saledes 6kat

~.
I
%

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

e=n== Stadstrafik Visteras
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Dalabanan mot Falun/Mora Godsstrdket mot Gévle

mmm  Annan stérre titort och/eller ort med
tdguppehdll

Storregional/Regional stomtrafik (Buss resp
tag), varje linje motsvarar en avgdng per
VL50¢ timme under rusningstid. Streckade linjer
motsvarar utbud glesare &n
timmestrafik/insatsturer.

Annan tagtrafik med storregional betydelse

Bergslagspendeln

Smedje-

Godsstraket

backen

Godsstraket

VL550A

UL 774/874 -
VL 551 VL515 / Enkdping
| | | Milarbanan
Milarbanan
=
VL5508 @
=]
| Svealandsb. Svealandsbanan
VL5508

UVEN mot Norrképing

Figur 7 Oversikt regional kollektivtrafik 2021, tg och busstrafik, vare linje motsvarar en avgang/timme under hégtrafik. Inomkommunal kollektivtrafik kompletterar i olika grad inom respektive
kommun. Férutom centralorter ar tatorter med minst 800 invanare inkluderade.
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Pagaende projekt
Malarporten

| Viasterds ska ett nytt resecentrum byggas med
huvudsyfte att fungera som en effektiv bytesnod for
alla trafikslag, men aven skapa férutsattningar till en
och nationell

knutpunkt for lokal-,

kollektivtrafik.

regional-

Bussterminalen ska ha direkt access till plattformarna
for tagen och precis som idag vara lokaliserad pa den
norra sidan av sparomradet. Det nya resecentrumet
kommer ge 6kad kapacitet for saval buss och tag och
bidra till effektivare resenarsfléden.

Framtidens kollektivtrafik i Vasteras

Region Vastmanland har tillsammans med Vasteras
Stad drivit projektet “Framtidens kollektivtrafik i
Vasteras” bestdende av fyra deluppdrag som handlat
om framkomlighet i det befintliga linjenatet, elbussar
och lokalisering av ny bussdepa.

| arbetet har Vision 2050 tagits fram, dvs. hur
kollektivtrafiksystemet i Vasteras kan utvecklas for att
de
inomkommunal och regionalt resande. Vision 2050

hantera okade resandestrommarna  for

Region

Vastmanland

innefattar bland annat nya linjer, 6kad turtdthet och
okad framkomlighet med mera.

Utvecklad tagtrafik genom storregional samverkan

Under flera ar har ldnen i Maélardalen genom
samverkansbolaget Malardalstrafik arbetat foér att
utveckla tagtrafiken i Malardalen dar etapp 2 trader i
kraft i samband med tidtabellsaret 2022. Etapp 2
innebdr utdkad trafik samt att trafiken for forsta

gangen handlats upp i konkurrens.

| Tag i Bergslagen har ett langsiktigt program tagits fram
for att identifiera framtida fordonsbehov. Programmet
pekar pd en utveckling mot halvtimmestrafik pa
Bergslagspendeln i mitten pa 20-talet och darefter
fortsatt utveckling med ytterligare fortatning under
hogtrafik. Programmet kommer bearbetas vidare.

Fyrspar Malarbanan

Utbyggnaden av fyrspar pa Malarbanan mellan
Tomteboda och Kallhall pagar i etapper och férvantas i
sin helhet vara genomford i slutet av programperioden
vilket bidrar till 6kad robusthet for trafiken mellan
Vasterds och Stockholm. Succesivt kommer utbud

kunna utdkas och restiden reduceras.

Figur 8 En ny bussterminal med 6kad kapacitet &r en del av projektet Méalarporten och viktigt for framtidens kollektivtrafik i Vasteras och fér hela
lanets utveckling (Foto: Vasteras Stad, visionsbild)
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Nagra trender med paverkan pa
kollektivtrafiken

Konkurrens om kompetens

Vastmanland har en relativt 13g utbildningsnivd och
samtidigt ett varierat ndringsliv med krav pa hog
kompetens. Manga organisationer konkurrerar om
arbetskraft bade pa nationell niva och global niva. En
kollektivtrafik
konkurrensfordel for Vastmanland gentemot andra

valfungerande kan utgéra en

regioner.
Okad bostadsbrist

Det rader brist pa bostader i Sverige och samtidigt ar
det stora regionala skillnader dar bostadsbristen dr som
storst i de storre stdderna medan det pa vissa orter kan
ett Med
kollektivtrafik kan fler vdlja att bo utanfor staderna.

finnas overskott. en vilfungerande

Urbanisering

Urbaniseringen har historiskt medfort att servicenivan
pa landsbygden succesivt minskat och klyftan mellan
stad och land har vuxit. Medelaldern ar lagre i staderna
och andelen aldre hogre i glesbygd. Kollektivtrafiken ar
en viktig lank for att binda samma stad och land.

Digitaliseringen

| dagens samhalle genereras dagligen valdiga mangder
data. Genom att bearbeta och analysera informationen
kan nya innovationer uppsta i snabb takt. Data som
genereras ger forutsattningar att analysera och

anpassa resandemonster och resbehov. Samtidigt
uppstar fragor kring integritet och sdkerhet liksom kring
demokrati och jamlikhet. Digitaliseringen mojliggor
enklare, snabbare och mer individanpassade kop av

biljetter och en hégre automation i transportsystemet.

Digitalisering kan ocksa jamna ut forutsattningar
mellan stad och landsbygd i och med att tillgangen till
tjanster och ocksa var manniskor véljer att arbeta blir
mer oberoende av fysisk plats.

Delningsekonomi och tjdnstebaserad ekonomi

Kollektivtrafik ar delningsekonomi och har tidigare varit
ganska ensam som sadan bland persontransporterna.
Idag vaxer fler och fler exempel pa delningsekonomi

12 (30)
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fram. Bil- och cykelpooler och elscootrar ar nagra
exempel. | och med detta 6kar férutsattningarna for att
MaaS-tjanster (Mobility as a Service) ska kunna
utvecklas med kollektivtrafiken som stomme.

Férandrade resvanor

Nar denna version av trafikforsérjningsprogrammet tas
fram befinner sig kollektivtrafiken i en situation dar
resandet maste begrdnsas och resendrer uppmanas
vélja andra fardsatt om majligt.

Langsiktiga effekter av COVID-19 &r i skrivande stund
okdnda men det ar sannolikt att effekt av utdkade andel
maoten och arbete pa distans kommer att halla i sig dven
efter pandemin. Okad andel digitala mdoten och
distansarbete ar en

utveckling som forutspatts

atminstone sedan 90-talet.

Det finns saledes en mgjlig utveckling dar vi kommer se
att det totala resandet i samhallet kan minska. Daremot
kommer det fortsatt vara viktigt att de resor som
Med o6kad
elektrifiering av fordonsflottan, som ar att forvanta
under 20-talet,
kollektivtrafik per automatik vara mer hallbar an en

genomfors sker pa ett hallbart satt.

behover dock inte en resa med
resa med bil. Daremot &ar det mer hallbart, yt- och
energieffektivt att resa flera i samma fordon.

Autonoma fordon

I exempelvis Barkarbystaden och Linkoping, pagar
forsok med autonoma, det vill siga sjadlvkorande
fordon. Tekniken ar i dagsldaget i sin linda men ger
forutsattningar att saval effektivisera kollektivtrafiken
kollektivtrafik pa dar
resandeunderlaget ar ojamnt fordelat och

som mojliggbra platser
mer
kombination med

begransat. Det kan ocksa, i

delningstjanster, forandra i grunden hur

kollektivtrafiken organiseras i framtiden.

Framtidens kollektivtrafik behover utifran en sadan
utveckling tillsammans med fordndrade resvanor
behova bli mer fokuserad pa att den traditionella
linjelagda kollektivtrafiken, med buss och tag, hanterar
de storre flédena. Detta medan det mer kapilldra
resandet, ”last-mile”, kan ske med mindre fordon.
Dessa kan vara en del av delningstjanster men givetvis

ocksa egenagda fordon..
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Mal for kollektivtrafiken

Region Vastmanland beslutade i juni 2020 om Regional
Utvecklingsstrategi (RUS) for 2030. RUS vilar pa de 17
globala malen i Agenda 2030 och utgar darmed ifran

och bidrar till ekonomisk, social och ekologisk
hallbarhet.
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Figur 9 De globala malen

En hallbar utveckling &r en utveckling vi idag tillgodoser
vara behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillgodose sina behov. En utveckling dar
social hallbarhet &r malet, ekonomi dr medlet och dar
de planetdra granserna satter ramarna for den
Digital
omstallning innebar att samhallet blir mer beroende av

verksamhet som kan bedrivas i lanet.

informationsteknik och digitala natverk.

Hallbar
utveckling

Digital
omstallning

VISION

Ett livskraftigt Vastmanland

Ettvalmaende
Véstmanland

Ett nyskapande
Vastmanland genom
hallbar tiltvaxt

Ett tillgéngligt
Véstmanland

Figur 10 Mal for kollektivtrafiken utgar fran den regionala
utvecklingsstrategin
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RUS vision ar "Ett livskraftigt Védstmanland genom
hdllbar utveckling.” Visionen ska uppnas genom arbete
inom tre malomraden som alla bidrar till en hallbar
utveckling:

e Ett vdlmaende Vastmanland
[ )

Ett tillgdngligt Vastmanland

e Ett nyskapande Vastmanland genom hallbar tillvaxt

Kollektivtrafiken &r i RUS i flera delar central som
verktyg for att uppnd saval vision som mal. RUS
beskriver bland annat att bekvdm och tillforlitlig
tagtrafik ska hantera de storre resandevolymerna inom
och utanfor lanet och kompletteras med en val utbyggd
busstrafik i och omkring vara storre tatorter for det
Pa allt  fler
anpassade tjanster utvecklats som mojliggor ett

lokala resandet. landsbygderna har

hallbart resande.

Vision och mal

Den oOvergripande visionen ar Kollektivtrafik for ett
livskraftigt Vastmanland som direkt kopplar till RUS
RUS ett Tillgdngligt
Vastmanland hamtas malet att kollektivtrafikens
marknadsandel (av motoriserat resande) ska Oka.

vision.  Fran malomrade

Utifrdn dialog och seminarium med regionala och
kommunala féretradare samt utifran nu kdnda planer
och satsningar, har malet kvantifierats till 30 procent
marknadsandel ar 2030.

For att arbeta mot 6kad marknadsandel, samtidigt som
kollektivtrafiken kan bidra till hela lanets utveckling och
livskraft, har tre centrala malomraden identifierats. De
tre malomradena ar Smart kollektivtrafik, Anvandbar
kollektivtrafik och Attraktiv region.

Med Smart kollektivtrafik avses att trafiken ska vara
effektiv och optimeras utifran de resurser som tillfors.
En viktig del i detta ar att nyttja digital och teknisk
omstallning saval for att utveckla nya tjanster men
ocksa att starka kollektivtrafikens attraktivitet.

Med Anvandbar kollektivtrafik satts fokus pa att
kollektivtrafiken ska vara relevant utifran medborgares

www.regionvastmanland.se
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och besokares behov och vara konkurrenskraftig i
jamforelse med andra trafikslag.

Under malomrade Attraktiv region handlar det om
kollektivtrafikens roll som verktyg for att hela lanet

Region
Vastmanland

utvecklas och for att starka lanets kopplingar med
viktiga malpunkter inom Stockholm-Malarregionen.
Saval utifran kompetensforsorjning som att skapa goda
forutsattningar for manniskor att bosatta sig i lanet.

Kollektivtrafik for ett livskraftigt Vastmanland

Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka och ar 2030 uppna 30 procent

Smart Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken ar effektivoch drar
nyttaavdigital och teknisk
utveckling

Attraktivregion
Kollektivtrafiken har god
tillganglighet och bidrar till
regionens utveckling

Anvandbar kollektivtrafik
Kollektivtrafiken utgar fran
medborgares och besokares behov
av resor inomoch utanfoérregionen

Figur 11 Malmodell fér Vastmanlands kollektivtrafik som bygger vidare pa RUS

Uppfdljning maluppfyllelse

Trafikforsorjningsprogrammets mal mats genom flera
relevanta indikatorer som tillsammans ger en samlad
bedomning av maluppfyllelse. Varje enskild indikator &r
matbar men det ar resultatet av indikatorerna i relation
till varandra som illustrerar i vilken grad visionen, mal
om 6kad marknadsandel och de tre malomradena kan
anses uppfyllts och i vilken riktning utvecklingen sker.

| figuren till hoger redovisas ett urval indikatorer som
gemensamt ska ge en bild over i vilken riktning
kollektivtrafiken  utvecklas i  forhallande till
maluppfyllelse.

Marknadsandel utgar fran den méatning som gors inom
ramen for Kollektivtrafikbarometern och géller andel
motoriserat resande. Genom att kombinera denna
indikator med pastigande per invanare ges en relativt
god bild pa hur anvidndningen av kollektivtrafiken
utvecklats.

Nojdhet allmanhet respektive kund avspeglar
kollektivtrafikens relevans och anvandbarhet. N6jdhet
mats genom Kollektivtrafikbarometern. Generellt visar
det pa vilken relevans som kollektivtrafiken har for
medborgarna i lanet. Utbudskilometer per invanare
och arbetspendling har framférallt en koppling till
attraktiv region.

Kollektivtrafikens marknadsandel ska oka och
ar 2030 uppna 30 procent

Kollektivtrafikbarometer

Nojdhet allmanhet

Kostnadstéckning och kund

Smart Beliggnings- Pastigande Anvindbar
Kollektivtrafik grad perinvanare kollektivtrafik

Nettokostnad Utbudskilometer

per invanare perinvan:

Pendling dver kommun-
respektive dnsgrans

Attraktivregion

Figur 12 Indikatorer for samlad bedémning av maluppfyllelse
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Nyckeltal for utbudskilometer utgar fran metodik som
anvands for arlig rapportering till myndigheten

Trafikanalys medan uppgifter om arbetspendling

hamtas fran SCB.

Nettokostnad per invadnare indikerar framst
kollektivtrafikens effektivitet och med
kostnadstdckning beskrivs dven relationen

kostnader/intdkter for trafiken dar. Beldggningsgrad
visar hur kapaciteten nyttjas for kollektivtrafiken och
data
passagerarrakningssystem (APC).

nyttjar fran automatiska

Samtliga indikatorer, forutom marknadsandel, kan
maétas pa kommunniva och trafikslagsniva. Metod for
att illustrera marknadsandel pa mer detaljerad niva
behover utvecklas under programperioden.

Sa kan vi arbeta for maluppfyllelse

Konkurrenskraftig restid och utbud

For maluppfyllelse kravs att kollektivtrafikens kapacitet
anpassas efter potentiell efterfragan. Kollektivtrafiken
ska darfor, mellan de kommunhuvudorter dar det har
identifierats ett behov av kollektivtrafik, ha ett utbud
som ar stabilt 6ver trafikdygnet och veckan. Regional
stomtrafik ska som utgangspunkt ha ett samlat utbud
pa minst timmestrafik under hogtrafik. Utbudsnivan
ska styras utifran potentiellt resandeunderlag.

En utmaning ar att den storre delen av det totala
resandet, ér koncentrerat till en forhallandevis kort tid
pa dygnet. Parallellt &r det darfor viktigt att samtidigt
som kapacitet byggs ut dven verka for atgarder som gor
att resandetopparna kan jamnas ut. Exempel pa
att
gymnasieskolorna foér att undvika att arbets- och

atgarder ar senareldgga skolstarten for
skolpendling sker under samma timme. Okad andel
distansarbete kan ocksa vara positivt utifran spridning

av resandet.

Effekten av utokad turtdthet far mindre paverkan pa
resandet nar turtdtheten natt 10-minuterstrafik. |
framforallt Vasteras stadstrafik blir darfor restid ett
viktigare fokusomrade da kvoten i restid mellan
kollektivtrafik och bil paverkar fardmedelsférdelningen
starkt.
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For den regionala stomtrafiken ar satsningar pa
tagtrafik centralt for konkurrenskraftiga restider. Tag
ger dven andra fordelar avseende komfort och battre
mojlighet att exempelvis nyttja restiden for arbete eller
studier jamfort med andra transportslag. Dessutom
bidrar tag till hogre resandekapacitet per avgang.

Genare linjestrackningar, langre mellan hallplatser och
prioritering av tag framfor busstrafik i den regionala
trafiken kan innebara langre gangavstand till hallplats
varfor det ar viktigt att komplettera med yttackande
kollektivtrafik for grupper som har nedsatt rorlighet.

Kollektivtrafik som bidrar till hela lanets utveckling

Forutsattningar ska finnas for hela lanet att ha tillgang
till en god kollektivtrafik. Kollektivtrafiken forbinder
lanets kommunhuvudorter med varandra, med
Vasteras och med nodstidder och andra viktiga
malpunkter utanfor lanet. Det innebéar dock inte att alla
huvudorter har direktférbindelser med varandra eller
med till exempelvis Vasteras. Strategiska bytespunkter
behover darfor utvecklas utifran saval anslutande
kollektivtrafik som goda forutsadttningar att ansluta

med bil och cykel med utvecklade laddméjligheter.

For att starka lanets nordvastra del behover utbud och
i synnerhet restiden mellan Fagersta och Vasteras
utvecklas. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till lanets
struktur dar vissa kommuner har sina viktigaste
samband utanfor lanet dar nodstader som Eskilstuna,
Orebro och Uppsala har stor betydelse fér saval arbete
som studier for flera av lanets kommuner.

Minska barridren fér nya resenarer

For maluppfyllelse ska kollektivtrafiken vara enkel och
att
motoriserade trafikslag. Barridren att borja resa med

fordelaktig anvinda jamfort med andra
kollektivtrafiken ska vara lag. Det innebar att det ska
vara enkelt att forstd nar och hur en resa kan

genomforas.

Det ska vara enkelt att kopa biljett och forsta vad resan
kostar dven for resendrer som ar ovana eller sdllan
anvander kollektivtrafiken. Saval fore som under resan
ska det finnas tydlig och relevant information.
Kollektivtrafikens miljoer ska vara inbjudande och

uppfattas som trygga och sakra.
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Kommuner bidrar till maluppfyllelse

Kollektivtrafiken i Vastmanland &ar ett gemensamt
atagande saval utifran ett gemensamt ansvar att
finansiera kollektivtrafik och utifran att det ar
kommunerna som ansvarar fér samhallsplanering.

Markanvandning och bebyggelsestruktur har stor
betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskraft. En
spridd bebyggelse ger samre forutsattningar for hog
anvandning av kollektivtrafiken. Fortdtning i redan
existerande kollektivtrafikstrdk kan i stillet ge
forutsattningar for utdkad trafik och darmed o6kad
anvandning. Vid planering fér nya omraden for
bostdader eller verksamhet behover kollektivtrafikens

funktion vara med i ett tidigt skede.

Genom att i vagnatet prioritera bussar framfor bilar,
kollektivtrafikkorfalt
signalprioritering, kan restiden for kollektivtrafiken

exempelvis genom och
minska och turtdtheten oka vilket ger stora fordelar,
framfor allt gallande trangsel. Regler for, pris pa och
tillgang till parkering har ocksa stor paverkan pa valet
av fardmedel och ar ett incitament for 6kat resande

som kommunerna ensamma rader over.

Ko6ping, Arboga och Kungsor

Samtliga tre kommunhuvudorter har ett strategiskt
lage med goda tagforbindelser. Képings arbetsmarknad
dar

stationsomradet och de stora arbetsplatsomradena

ar viktig malpunkt tillgangligheten mellan

behover utvecklas.

Utveckling behover ske i samtliga orter gallande
bil
kollektivtrafik vid de stoérre bytespunkterna. | saval

parkering for och cykel samt anslutande

Kungsor som Arboga utvecklas omradena kring
stationerna med saval ny verksamhet som bostader.

Sala

Sala har goda forutsattningar att 6ka marknadsandelen
mot saval Vasteras som Uppsala Ian. Kommunen har for
avsikt att utveckla den inomkommunala trafiken och
starka mojligheten att ansluta med buss till tag saval for
boende inom tatorten som fran kommunens mindre
tatorter. Darutover planerar for nya stationsndra

bostadsomraden i savil Sala som i Ransta.
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Hallstahammar och Surahammar

| Hallstahammar planeras nytt Resecentrum att byggas
vilket ska knyta ihop buss- och tagtrafik pa ett battre
satt an idag. Kolback har goda forutsattningar att
utvecklas som bostadsort genom goda férbindelser till
stora arbetsmarknader. Hallstahammar saknar idag
direkta forbindelser med Koéping vilket pa sikt bor
utvecklas.

Surahammar kommun har for avsikt att utveckla
Virsbo ny
stationsndra bebyggelse. Det finns behov att stdrka

stationsorterna  Ramnds och med
stationerna med hanseende till anslutande trafikslag,
bland annat genom satsning pa pendlarparkering for bil

och cykel.

Fagersta, Norberg och Skinnskatteberg

Fagersta kommun utvecklar omradet kring stationen
Fagersta Norra medan Trafikverket planerar foér att
bygga om Fagersta central under forsta halvan av 20-
talet. Fagersta ar en viktig inpendlingsort och god
tillganglighet mellan stationsomradena och de stora
arbetsplatsomradena &r viktigt.

Saval Norberg som Skinnskatteberg har forutsattningar
att utvecklas med férbattrade pendlingsmojligheter.
Minskad
Bergslagspendeln ar sarskilt viktigt.

restid med och goda anslutningar till

Visteras Stad

Nytt Resecentrum och okad framkomlighet for
stadstrafiken bidrar till 6kade férutsattningar att utdka
marknadsandelen for hela lanet. | takt med att den
storregionala tagtrafiken utdkas blir kopplingar mellan
tag- och stadstrafik allt viktigare. Satsning pa
kapacitetsstark kollektivtrafik ar ett centralt och viktigt
atagande for kommunen och beskrivs ndrmare i sarskilt

avsnitt.

till utanfor

centrumkarnan ar ocksd central for maluppfyllelse. |

Tillgangligheten arbetsplatsomraden
synnerhet de expansiva omradena kring Finnslatten
och Hacksta. Aven handelsomradena Erikslund och
Halla samt sjukhusomradet ar ocksa strategiskt viktiga
for hela lanet.
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Baskrav

Med baskrav menas har sadana krav som ar centrala for
uppdraget. Baskrav ar i princip 6verordnade malen och
behoéver darfor inte bidra till maluppfyllelse.

Effektivitetskrav

Kollektivtrafiken ska vara kostnadseffektiv och utga
fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Med kostnads-
effektivitet menas att den trafik som produceras ska
gbra det pad ett sa effektivt satt som mojligt.
Kostnaderna for att producera lanets kollektivtrafik ska
vara i niva med andra jamforbara regioner. Trafikens
Med

att
kollektivtrafikens resurser ska anvandas dar den gor

kostnader ska vara transparenta.

samhéllsekonomiskt perspektiv innebar

mest nytta och bidrar till lanets utveckling.
Miljokrav

Baskravet ar att all trafik ska utféras med fossilfria och
fornybara branslen. HVO ska i de fall det anvands som
bréansle inte innehalla palmolja som ravara. Biogas ska
inte innehalla inslag fran naturgas. Vastmanland har
idag for busstrafiken en energimix som i huvudsak
omfattar Biogas samt HVO. | forsta hand Vasteras
stadstrafik ska eldrift fa en allt storre betydelse.

Forutsattningar for gron vatgas som drivmedel ska
bevakas.

Tillganglighetskrav

Grundkravet for en tillganglig kollektivtrafik ar att
samtliga fordon som anvéands i kollektivtrafiken ska

=
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vara tillgdnglighetsanpassade i enlighet med de
riktlinjer som finns framtagna nationellt. Darutover ska
eventuella nya hallplatser som etableras, dar det finns
ett frekvent resande, vara tillganglighetsanpassade i
enlighet med KTF:s riktlinjer. Information vid hallplats,
ombord pa fordon och i digitala kanaler ska vara latt att

forsta och folja aktuella riktlinjer for tillganglighet.

Kvalitetskrav

Kollektivtrafiken ska vara och uppfattas som palitlig och
levereras med hog kvalitet. Viktiga matt ar punktlighet
och andel utford trafik. For tagtrafiken anvands mattet
STM5 (sammanvagt tillforlitlighetsmatt) och innebar
att tag som ar mer an fem minuter sena till sin
slutstation raknas som férsenade. Baskravet ar att den
regionala tagtrafiken ska ha en punktlighet pa minst 95
procent. Metodik for att mata punktlighet for busstrafik
haller pa att tas fram.

Trygg och saker kollektivtrafik

Kollektivtrafiken och dess omgivande miljoer ska

uppfattas som trygg och sdker. Den fysiska

utformningen av hallplatser och bytespunkter samt
anslutande  gang-
tillfredstallande  ur
trygghetsaspekter. Inriktningen ar att alla resendrer ska

och cykelvdgar ska vara

trafiksakerhetssynpunkt och
uppleva att kollektivtrafiken &r trygg och saker.
Baskravet ar att minst 75 procent av tillfragade
resenarer kollektivtrafikbarometern upplever att det ar
tryggt att resa.

&

Effektivitet Miljé Tillganglighet Kvalitet Trygghet och sdkerhet
d h
Trafikkostnad per o
Ted'= utbudskilometer Tlllgangllfhe;sanpassade Andc!_st:m u;pl::‘wmn det
ordon artryggt att resa
| niva med eller ligre dn e
Jjamférbara regioner 100 procent
(" ™\
A lillganglighetsanpassade
nnan Energianvindning per hallplatser. Andel av totalt
i Andel utford trafik e
indikator Subventionsgrad e el gemt el [ el el Lot i Antal allvarliga incidenter
k antal pastigande.

Figur 13 Indikatorer for uppféljning av baskrav

17 (30)

www.regionvastmanland.se



Vastmanlands Regionala Trafikforsorjningsprogram
Remissversion, 2021-02-18
KTM 200084

Region

Vastmanland

Behov av kollektivtrafik for maluppfyllelse

Storregional trafik

Den storregionala trafiken ska hantera de stora
resandevolymerna mellan lanet och viktiga nodstader
utanfér lanet. Basen for den storregionala
kollektivtrafiken ar tagtrafik som utvecklas i samverkan
med angransande lan genom vara bolag Malardalstrafik

och Tag i Bergslagen.

Trafiken lutar sig saval mot trafik som ar upphandlad
och trafik som utfors pa kommersiell basis med
Ooverenskommelser om  biljettsamverkan.  Den
storregionala trafiken integrerar Vastmanland med
arbetsmarknaderna i Stockholm, Eskilstuna, Orebro,
Uppsala och sddra Dalarna. Trafiken ar viktig for saval
kompetensforsorjning som vidga arbetsmarknaden for

lanets invanare.

Mot Karistad

Mot Mariestad | o=
-

Mot Skovde,
Goteborg

fore Ostlanken o:h fyrspar
Uppsala-Stockholm
Regilonaltig*
ReglonExpress*
Vtbed @ procerst

Busslinje med storregional betydelse
*Heldragen linje: 1 thg/tim. Streckad linje: enstaka turer

Figur 14 Inriktning storregional kollektivtrafik 2030, En Battre Sits -
Storregional systemanalys

De senare arens utvecklingen av den storregionala
trafiken i Malardalsregionen har varit en starkt
bidragande faktor till den &kade integrationen av
arbetsmarknadsomraden i storregionen. Genom redan
gjorda satsningar pa uttkad trafik, nya tag och biljetter
som mojliggdr somlost resande forvantas fortsatt stark

utveckling under de kommande aren.
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| storregional systemanalys for Malardalen har
inriktningen for den storregionala kollektivtrafiken
pekats ut med sikt bdde mot och bortom 2030. For
Vastmanland innebdr det att inriktningen ar fyra
avgangar i timmen i de pendlingsstarka straken mellan
Vasteras och Stockholm respektive mellan Vasteras och
Hallstahammar/Surahammar. | 6vriga relationer som

beror lanet ar stommen en till tva avgangar i timmen.

Den storregionala trafiken planeras utifran samverkan
som utgar fran flera lans behov. Grundprincipen ar att
trafiken forbinder kommunhuvudorter och nodstader.
Vissa oOvriga uppehdll gérs i mindre tatorter dar
utgangspunkten &r att nuvarande uppehallsbild ska
bibehallas.

Regional stomtrafik

Regional stomtrafik ar trafik inom lanet som binder

samman lanets kommunhuvudorter. Stomtrafiken

utfors med busstrafik eller, som del av den
storregionala trafiken, med tagtrafik. Den regionala
stomtrafiken hanterar de stora resandevolymerna
inom lanet och blir ddrmed starkt bidragande till att na
o0kad marknadsandel. Darutdver ska regional stomtrafik
mojliggbra och bidra till hallbar regional utveckling for
hela lanet. Detta innebéar att den bade behoéver utga
fran efterfragan och anvandas for att bidra till hela

lanets utveckling.

Grundprincipen for regional stomtrafik ar att dess
utbud
kommunhuvudorter utifran pendlingssamband. | andra

utgar fran efterfragan mellan
hand utgar utbud fran att det bedéms vara viktigt for

att bidra till regional utveckling och balans.

Trafiken kan gora uppehall pa mellanliggande orter och
hallplatser men utbud styrs utifran efterfragan mellan
kommunhuvudorterna.

Trafiken kan utféras med tag eller buss. Strackor med
tag kompletteras med buss om behov finns av
kapacitetsskal for att hantera efterfragan mellan
kommunhuvudorter och dar befintlig infrastruktur inte
klarar av att hantera denna trafik fullt ut med tagtrafik.
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Dalabanan mot Falun/Mora Godsstraket mot Givle mm  Annan stérre tétort och/eller ort med

1
—| i
I tdguppehdll

e Storregional/Regional stomtrafik (Buss resp
tag), varje linje motsvarar en avgéng per
timme under rusningstid. Streckade linjer

D motsvarar utbud glesare éin
timmestrafik/insatsturer.

Annan tagtrafik med storregional betydelse

Smedi Bergslagspendeln :
LERE= L L] : Godsstraket
backen | H
L]
: Dalabanan
i I UVEN
; 1 —
: Bergslagspendeln | |
1
Godsstrdket I I

UVEN

Enkoping

Madlarbanan

Svealandsbanan

UVEN mot Norrképing

Figur 15 Inriktning trafikutbud storregional och regional trafik perioden 2022-2026.
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Dalabanan mot Falun/Mora Godsstraket mot Givle

mmm  Annan stdrre tétort och/eller ort med

1
i
I tdguppehdll

Storregional/Regional stomtrafik (Buss resp

tag), varje linje motsvarar en avgéng per

timme under rusningstid. Streckade linjer
D motsvarar utbud glesare éin

timmestrafik/insatsturer.

Annan tagtrafik med storregional betydelse

Smedje-

backen Godsstraket

Dalabanan

UVEN

Godsstrdket

Restidsmal
<50 min

_I_ Malarbanan Enké&pin,
Malarbanan v o
Restidsmal
L
| @ Cvealandsh | Svealandsbanan

<40 min
UVEN mot Norrképing I |

UVEN

UVEN

Figur 16 Inriktning trafikutbud storregional och regional trafik perioden 2027-2030.

Observera att bilderna 6ver trafiksystemet ar principbilder som ska utvecklas vidare i Trafikplan och kompletteras med inomkommunal trafik..
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Kapacitetsstark, modern och
prioriterad stadstrafik i Vasteras

Enligt Vasterds stads gillande Oversiktsplan 2026 &r
planeringsinriktningen att Vasteras befolkning okar
med drygt 80 000 invanare fram till ar 2050.

Redan idag har kollektivtrafiken i staden problem att

hantera resandet under morgonens och
eftermiddagens rusningstider och brottas med lag
medelhastighet som foljd av hog trafikbelastning. Da
Vésteras ar malpunkt for manga av lanets invanare ar
vikten av en kapacitetsstark kollektivtrafik med hog

framkomlighet avgorande for hela lanets utveckling.

- /
— o= 7
. N =y ;_ -
= < = ? — =
s s =~ & e
\ B : N~ '\«; ’: » =

Figur 17 Uppmatt medelhastighet for busstrafiken (linje 1-6) i
Vasteras

Utbudet for stadstrafiken i Vasterds har utdkats under
2010-talet och stomlinjerna har idag en relativt god
turtdthet. Nasta steg ar att ga fran dagens turtdthet pa
fyra till atta avgangar per timme till upp mot en avgang
var femte minut. Risken ar dock att det ger begransad
effekt da bussen riskerar fastna i samma koer som
bilarna.

For att identifiera framtida behov av kollektivtrafik och
identifiera konsekvenser om inga férandringar gors av
nuvarande kollektivtrafik, har Vasteras stad genomfort
kallad
bedomningen att ett kollektivtrafiksystem baserat pa
busstrafik i
framtidens

en sa modellanalys. Utredningen gor

Vasterds tatort fortsatt kan hantera
det
Utredningen

behov av resor, men kraver

kapacitetshéjande atgarder.
rekommenderar en satsning pa BRT men utesluter inte
satsning pa sparvagstrafik i framtiden dar BRT-strak i
sadana fall kan byggas for att i senare skede mojliggora
det tillrackligt

resandeunderlag. | utredningen har tre strak pekats ut

sparbyggnation nar finns
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att reservera for hogre kapacitet i nartid och ytterligare

fyra strak pa langre sikt. Darutéver foresprakar
utredningen ett nytt strak i form av ringled for att daven

snabb upp resor mellan angransande omraden.

Reserverat strdk for hdgre kapacitet i nartid

ktivtrafikstrék

Reserverat nytt k

Figur 18 Prioriterade strak for kapacitetsstark kollektivtrafik i

Vasteras (Kélla: Framtidens Kollektivtrafik, slutrapport)

For dessa strak ska utéver prioritering av busstrafiken

gdllande dedikerade korfalt dven gélla att:

e Hallplatsavstand bor vara minst 400-500 meter, men garna
ldngre avstand for att korta restiden och 6ka kapaciteten.

o Vid utformning av hallplatser bor det for sparvag vara rakspar
eller horisontalradie storre an 700 meter ldngs plattformen.

e Utrymme for plattformslangd om minst 35 meter kravs for att
klara langa sparvagnar.

e Signalprioritet bor ges langs hela strackningen for att ge
kollektivtrafiken basta mojliga framkomlighet.

Utifrdn Trafikforsorjningsprogrammets mal att oka
marknadsandelen och trafiksystemets effektivitet och
anvandbarhet &ar det vardefullt om minst tva av de
utpekade straken innan 2030 helt eller delvis, vid de
mest belastade delarna, har BRT-standard. Darutover
bor atgarder for samtliga strak genomféras géllande
viktiga korsningar for signalprioritering.

Vad géller hallplatsavstand har flera linjer idag betydligt
kortare avstand an 400-500 meter mellan hallplatserna.
Tar man det vidare ytterligare skulle kortiden for
exempelvis linje 1, mellan linjens andhallplatser, kunna

reduceras med upp mot 10 minuter ifall
rekommendationen pa hallplatsavstand pa 600-800
meter, som anges i handboken kol-TRAST

(Kollektivtrafik for en attraktiv stad), skulle foljas.
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Inomkommunal trafik

Inomkommunal trafik ar kollektivtrafik som i forsta
hand utfoérs inom respektive kommun mellan ellerinom
tatorter. Omfattningen av inomkommunal trafik utgar
fran bestallning fran respektive kommun och kan darfér
sig i
inomkommunala busstrafiken utanfér Vasteras har i

skilja utformning och karaktdr. Den

regel inte utvecklats i takt med OGvriga satsningar.
busstrafik
skolornas behov eller andra séarskilda grupper. Utbudet

Inomkommunal planeras framst for
utanfor skoltider ar i regel begransat och trafiken blir
darmed i flera fall varken sarskilt kostnadseffektiv eller

anvandbar for andra resendrsgrupper.

For att bidra till maluppfyllelse ar det viktigt att det
finns ett utbud anpassat inte bara utifran skolors behov
utan ocksa utifran arbetspendling. Inomkommunal
trafik ar ocksa viktigt for att koppla samman mindre
tatorter med kommunhuvudorter och nodstidder via
strategiska bytespunkter.

Flera kommuner har uttryckt behov av éversyn av sin
inomkommunala busstrafik med 6nskemal om o6kad
samordning mellan regional och inomkommunal trafik.
I nartid ska darfor en sarskild utredning genomforas for
hur planerings- och finansieringsprinciper kan
kalibreras for att battre stodja de kommunala behoven
och samtidigt sakerstélla att resurser utnyttjas pa ett

samhallsekonomiskt effektivt satt.

Anpassade tjanster for landsbygden

ett
resandeunderlag foér att fungera effektivt. For att

Linjelagd kollektivtrafik kraver regelbundet
sakerstdlla god funktionalitet ar det nédvandigt med
ett jamnt utbud over stérre delen av dagen. | en stor del
av lanet finns inte sadana forutsattningar och har

behover sarskilda tjanster darfor utvecklas for att

tillgodose grundlaggande behov. Att samordna
skolskjuts med linjetrafik for att mojliggora for alla
resendrer att nyttja trafik ar en komponent.

Anropsstyrd trafik som kan utgd fran tillgangliga
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resurser sasom fordon som anvands for den sarskilda
kollektivtrafiken &r en annan.

Alla dock inte kunna

kollektivtrafik ndra hemmet inom den resursram som

kommer ha tillgang till
kan forvantas finnas tillgdnglig. Det finns darfor ett
stort behov att dven utveckla bytespunkter som
underlattar kombinerat resande. Héar ar utveckling av
pendlarparkeringar med laddmojlighet och funktioner
sasom cykelgarage en viktig strategi for utveckling av
landsbygden.

Anropsstyrd trafik kan bidra till utvecklad landsbygd.
Har ar sarskilt digital utveckling central foér att
underlatta saval bokning som samordning av sadana
tjanster. Pa langre sikt kan utvecklingen av sjalvkérande
fordon skapa helt nya forutsattningar for omraden med

begransat resandeunderlag.

Forutsattningar for kommersiell trafik
att bidra till maluppfyllelse

Den kollektivtrafik som hittills utférs pa kommersiell
grund ar den trafik som finns i strdket Orebro-Vasteras
mot Stockholm samt Falun/Borlange-Sala-Uppsala-
Stockholm dar SJ
Malarbanan respektive Dalabanan. Kommersiell trafik

utfor kommersiell trafik pa
finns dven mot Arlanda dar bland annat Vy har

expressbusstrafik.

Det &r i forsta hand trafiken pa Malarbanan som &r
inriktad mot vardagsresande och darfor prioriterad
gallande att uppratta avtal kring biljettsamverkan. Det
ar darmed har sarskilt viktigt att sdkerstalla att trafiken
har tillrdcklig kapacitet och standard for att hantera den
Okade efterfragan pa strackan. Det kan darfor finnas
behov att arbeta tillsammans med trafikutévare och
vara bolag Malardalstrafik och Tag i Bergslagen for att
utveckla trafiksystemet.

Det har utover det inte identifierats nagot intresse
under aren att utfora kommersiell trafik i 6vriga delar
av den regionala trafiken som beror lanet men
inriktningen ar att kommersiell trafik ska uppmuntras

om intresse och langsiktiga forutsattningar finns.
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Genomforande och ekonomi

Tidsperspektiv

Trafikforsorjningsprogrammet ska hallas aktuellt och
Region Viastmanland har for avsikt att revidera
programmet en gang per mandatperiod. Som foljd av
den osakerhet, kopplat till Covid-19, som rader vid
framtagande av programmet finns sannolikt behov av
en relativt snar revidering av programmet.

Trafikforsorjningsprogrammets mal stracker sig framtill
ar 2030, men sjilva genomférandet och strategierna
bygger pa identifierade brister och mdojligheter dar
arbetet behover starta omgaende men ocksa atgarder
som sannolikt inte kommer kunna starta innan 2030.

2022

Utékad trafik pa ” UVEN”
mellan Sala-Vasteras-Eskilstuna

=2024

Utdkad trafik och
tillforlitlighet
Bergslagspendeln.

samt forlangning till Uppsala.

Region

Vastmanland

Malet att 6ka marknadsandelen till 30 procent &r 2030
ar ambitiost men anda realistiskt att na utifrdn de
atgarder som har identifierats men det beh6ver ocksa
stottas genom att arbeta med att aktivt paverka
resvanor, informera och marknadsféra samt arbeta for
O0kad anvandarbarhet for kollektivtrafiken.

Utokad trafik med hog tillforlitlighet pa strackorna Sala-
(UVEN),
samt

Vasteras-Eskilstuna Fagersta-Vasteras

(Bergslagspendeln) Vésteras-Stockholm
(Malarbanan) tillsammans med satsning pa snabbare
och mer kapacitetsstark kollektivtrafik i Vasteras &r
exempel pa beslutade eller planerade atgarder som

kommer bidra till maluppfyllelse.

= 2026

Nytt resecentrum, och
kapacitetsstark
kollektivtrafikmed hog
framkomlighet i Vdsteras.

= 2028

Kvartstrafik Stockholm-
Visteras inklusive Region
Express

Utveckling av Regional stomtrafik, Inomkommunal trafik och Anpassade tjénster far landsbygden

N

N

Figur 19 Steg mot 30 procent marknadsandel 2030

Arbetsférdelning

For maluppfyllelse och uppfylinad av baskrav behévs en
utvecklad samverkan mellan offentliga aktérer inom en
rad olika omraden. | enlighet med lag 2010:1065 &r det
de kollektivtrafikmyndigheterna
ansvarar for planering, utveckling och forsérjning av all
icke kommersiell kollektivtrafik i lanet.

regionala som

| Vastmanland ar det ett delat ansvar nar det galler
finansiering av kollektivtrafik dar kommunerna har en
viktig roll att sdkerstélla trafikutbud som tillhandahaller
ett trafikutbud for det inomkommunala behovet. Det ar
sarskilt viktigt vid en sadan uppdelning att resurser for
regional och inomkommunal trafik i sa stor utstrackning
kan samordnas vilket ocksa innebar att det finns
situationer dar det regionala uppdraget dven tacker det
inomkommunala. Formerna for detta kan dock behéva
utvecklas under kommande ar och har initierats ett
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arbete under 2021 for att se hur nuvarande principer
for planering och finansiering kan utvecklas ytterligare.

Lanets kommuner ansvarar for den fysiska planeringen
och for infrastrukturen i de fall de &r vaghallare.
Kommunerna ansvarar darmed for plattformar och
mark vid hallplatser i det lokala vagnatet medan Region
Vastmanland ansvarar for utrustning ovan mark sasom
vaderskydd, skyltar och bankar. Kommunerna har dven
ansvar fér gang-och cykelvag till och fran hallplatser dar
de ar vaghallare.

Nar det géller finansiering sd bor detta avsattas i
respektive aktors investeringsbudgetar samt adven i
medel i Lansplanen for regional transportinfrastruktur
for kollektivtrafikatgarder.

| programmet har det ocksd identifierats att viktiga
atgéarder ar att utveckla de stationsnara omradena. Har
ar det ocksa kommunerna som har planmonopol och
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darmed ansvarar for bebyggelseplaneringen men dar
KTF, i ett sa tidigt skede som mojligt behéver delta i
kommunernas processer for att kunna forverkliga
ambitionerna i

malen och

Trafikforsérjningsprogrammet.

Trafikverket har motsvarande

kommunerna, det vill sdga géllande infrastruktur

ansvar  som
kopplat pa och i anslutning till hallplatser. Trafikverket
har ocksd ansvar for jarnvigen och stationerna samt
ansvarar for genomférandet av Lansplan for regional
transportinfrastruktur och den nationella planen. |
programmet har flera viktiga atgarder avseende
infrastruktur lyfts fram vilka ar fragor som drivs
gemensamt gentemot Trafikverket inom Region
Vastmanland och dven inom ramen for En Battre Sits-
samarbetet. Finansiering sker via nationell plan eller
lansplan. Genom i forsta hand drivs ocksa
atgardsvalsstudier (AVS) av Trafikverket vilket &r en
viktig metodik for att identifiera samhallseffektiva

I6sningar for infrastruktur och trafikering.

Behov infrastruktur

Malarbanan

Malarbanan &r prioriterad i den regionala
systemanalysen framtagen inom ramen for En Battre
Sits.
primadra jarnvagsférbindelsen mellan Stockholm och

Oslo.

Malarbanan &r dven en del av den framtida

Utbyggnaden av Malarbanan gor att den totala nyttan
av Citybanan blir stérre, samtidigt som det samlade
behovet fran fjarrtrafiken, regionaltrafiken och
pendeltagstrafiken kan motas. Systemanalysen lyfter
behovet att utoka kapaciteten pa strackan Kolback-
Hovsta, samt for att kunna vanda fler tag i Arboga vilka
ar atgarder som aven ar till nytta for Svealandsbanan.
Samtidigt behdver spdromradena pa Orebro respektive
Vasterds central byggas om, for att klara utdkade
resendrsfloden och frigora kapacitet for gods. Detta

behover vara atgardat innan 2030.

Atgarderna mojliggor en fortsatt integration av arbets,
studie- och bostadsmarknaderna i Stockholm, Vasteras
och Orebro — och underlattar savil nyrekrytering som
att behalla befintliga medarbetare och kompetens. De
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ar dven en viktig del av ambitionerna att 6ka andelen
for att
klimat-

gods och persontransporter pa jarnvag,

darigenom minska transportsektorns och

miljopaverkan.

Langsiktig malsattning for restid Stockholm-Vasteras ar
40 minuter. Infrastrukturen ska mojliggdra minst 4
avgangar per timme 2030.

Svealandsbanan

For Svealandsbanan ar en huvudatgard dubbelspar

Dessutom finns  behov

pa
Darutover gynnas Svealandsbanan av prioriterade

Folkesta-Rekarne. av

trimningsatgarder strackan  Arboga-Kungsor.

atgarder pa Malarbanan.

Atgarderna mojliggor framforallt okad tillforlitlighet
och kan pa sikt mojliggéra utokad trafik mellan
Eskilstuna -Kungsoér-Arboga.

UVEN-straket

Den sa kallade UVEN-trafiken binder samman Uppsala
och Vasteras med Sala som en viktig kopplingspunkt
mot Dalarna. Prioriterad atgard ar kapacitet for utokad
trafik pa strackan Folkesta-Rekarne vilket ocksa finns
inom for den storregionala

prioriterad ramen

systemanalysen.

Darutover finns behov av atgarder som kan sikerstalla
robusthet i det trafikutbud som planeras mellan Sala
och Eskilstuna. Okad hastighet mellan Sala och Vasteras
ar onskvart och etablering av samtidig infart och
byggande av andra plattform i Ransta nodvandigt.
Darutover finns pa sikt behov av ytterligare motesspar.

Pa strackan Sala-Uppsala, Dalabanan, finns atgarder i
nationell plan avseende hastighetshojande atgarder
samt motesspar i Heby vilket okar tillforlitligheten i
trafiksystemet. For att mojliggora halvtimmestrafik pa
UVEN till Uppsala kravs ytterligare utbyggnader av
dubbelspar.

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln dr malsattningen att restiden mellan
Fagersta och Vasteras atminstone ska understiga 50
medel avsatta for

minuter. | Lansplanen finns

forlangning av dubbelsparet Ramnas — Brattheden som
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en del i att mojliggora att regelbunden och robust 30-

minuterstrafik ~ Fagersta-Vasterds kan etableras.
Ytterligare mindre atgarder kan vara nédvandiga for att
atgarden ska fa full effekt vilket i sadana fall dven kan

behova delfinansieras genom regional finansiering.

Lp e

e

Figur 20 Infrastrukturatgarder pa Bergslagspendeln, exempelvis
forlangning av motesspar mellan Ramnas och Brattheden, ar viktiga
for att 6ka saval marknadsandel som pendling mellan norra lanet
och Visteras (foto: Till Klingenhéager)

att hantera stora

och Hallstahammar

Ytterligare insatstrafik for

resandevolymer fran Sura-
planeras fran 2030 vilket dock kraver minst att ett nytt

motesspar anlaggs mellan de bada orterna.

Atgarder for att ytterligare reducera restiderna pa
strackan bor identifieras. Ett dnskescenario vore att na
en restid mellan Fagersta och Vasteras pa drygt 40
minuter for att ge en restid mellan Norberg och
Skinnskatteberg med Vasteras pa drygat timmen. Detta
dock
infrastrukturen och sannolikt delvis ny strackning pa

kommer krdva stora investeringar i

vissa delstrackor.

Konkurrenskraftig restid och robusthet prioriteras
fére nya tagstopp

| olika dokument lyfts har det lyfts upp behov av nya
Pa
Malarbanan har Valskog i Kungsérs kommun, dar

stationer for taguppehdll runt om i lanet.
Svealandsbanan och Malarbanan gar ihop, lyfts fram
tankbart

Surahammars kommun och Vasteras Stad behov av nytt

som uppehall.  Darutéver uttrycker
taguppehall i vastra Vasteras. Vasteras Stad uttrycker
behov av taguppehall i norra Vasteras i anslutning till
arbetsplatsomradet Finnslatten. P4 UVEN har Vasteras

uttryckt 6nskemal om att Tillberga aterupprattats som
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ort for taguppehall och Hallstahammars kommun har
lyft fram Strémsholm som ny stationsort.

Varje nytt uppehall for tagtrafiken innebar utékad
restid for befintliga resendrer. KTF:s utgangspunkt ar
darfor att nya uppehall endast kan vara aktuella att
etablera om den nytta som tillkommer genom att
uppehallet genererar fler resendrer ar stérre &n den
minskade nytta som en langre restid innebar for
befintliga resendrer. Darutéver maste hansyn tas till
och framtida och

radande kapacitetssituation

robusthet for jarnvagssystemet.

En analys som genomfdrts av extern konsult har
identifierat att ett tagstopp i Tillberga, med nuvarande
forutsattningar i ovrigt, skulle innebdra att UVEN:s
sarbarhet for storningar skulle bli allt for stor da den lilla
marginal som idag finns for aterhamtning forsvinner.
Ett sadant uppehall skulle saledes inte kunna vara
aktuellt savida inte atgdarder som medger hogre
hastighet pa
Motsvarande problematik finns gallande eventuella

strackan Sala-Vasterds genomfors.

nya uppehall i Stromsholm och Vasteras vastra.
Avseende Bergslagspendeln ar inte nya uppehall i linje
med malsattning om reducerad restid och Vasteras
vastra behover da stallas mot nuvarande uppehall i
Dingtuna.

Viasterds norra/Finnslatten innebar ett tillkommande
uppehall pa strackan Stockholm-Vasteras C en okad
restid pa ca 3 minuter. Fragan behover darfor utredas
narmare och behdver ocksa stéllas utifran de planer
som finns pa utokad trafik. Har planeras darfér som ett
forsta steg en atgardsvalsstudie att initieras under 2021
vilken ska belysa hur omradets behov av transporter
bast kan hanteras dar tagstopp ar en mojlig atgard.

Ett nytt taguppehall i Valskog ar inte aktuellt i
dagslaget. Dels utifran ortens storlek men framforallt
utifran att Malarbanan och Svealandsbanan dr mycket
stérningskanslig i detta omrade och behdver byggas ut
for att fragan ska vara aktuell.

Sakerstalla att vagnatet har kapacitet

Generellt har de vdgar som trafikeras av den regionala
busstrafiken god standard men framforallt i ldnets
tatorter finns exempel pa bristande framkomlighet for
busstrafiken som foljd av hog belastning. Det galler i
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synnerhet inom och omkring Vasteras dar atgarder for
att starka infrastrukturen for att hantera alla trafikslag
ar sarskilt viktig. | bland annat Fagersta och Koping finns
behov av insatser i infrastrukturen som sakerstaller hog
framkomlighet for att restiderna fér busstrafiken som
ansluter till tdgen kan reduceras. Tillsammans med
Trafikverket ar det ocksa viktigt att arbeta for att
antalet plankorsningar over jarnvag kan reduceras.

Battre men kanske firre hallplatser

Lanets hallplatser byggs succesivt ut for att saval oka
kollektivtrafikens attraktivitet som tillganglighet for
resenarer med funktionsnedsattning. Prioritering
behover goras utifran hallplatser med stérst potential

for okat resande.

| framforallt Ianets tatorter kan det vara aktuellt att se
over om enstaka hallplatser kan dras in for att istallet
prioritera strategiska hallplatslagen som istallet kan fa
betydligt hogre standard inklusive realtidsinformation.
Att minska antalet stopp for trafik genom tatorterna ar
ocksa en viktig atgard for att reducera restider. Det
staller dock krav pa saker trafikmiljo runt och i
anslutning till hallplatserna och ska avvagas mot behov
av tillganglighet.

Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning

Det ar viktigt att kollektivtrafiken och dess anldggningar
upplevs som tillgangliga, trafiksdkra och trygga. Sa
manga som mgjligt ska kunna anvanda kollektivtrafiken
i Vastmanlands lan. | arbetet med tillganglig-
hetsanpassning av kollektivtrafiken ska helaresan-
perspektivet vara vagledande, vilket kraver samverkan
mellan Region Vastmanland, kommuner och statliga

foretradare samt andra utforare av kollektivtrafik.

Bytespunkter och hallplatser

KTF arbetar l6pande med att tillganglighetsanpassa

hallplatser i lanet. Na&r det galler
tillganglighetsanpassning och utformning av
kollektivtrafikens infrastrukturanlaggningar  som

hallplatser och stationer har staten (Trafikverket), den
kollektivtrafikmyndigheten samt
ett Trafikverket

regionala

kommunerna stort ansvar. ar
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vaghallare for den regionala infrastrukturen vilket
ocksa innebaér att de bar ansvaret fér genomférande av
dtgarder pa det statliga vagnatet. Trafikverket dger
langs
jarnvagarna vilket ocksa gor att de star for underhall av

dven alla sparomraden och plattformar
dessa. Jernhusen dger och forvaltar bland annat
jarnvagsstationer, i Vastmanland forvaltar Jernhusen
Visterds centralstation. Ovriga stationer &gs och

forvaltas av respektive kommun.

KTF
av

For att uppna tillgdnglighetsanpassning har

riktlinjer for tillganglighetsanpassning
busshallplatser och infrastruktur for kollektivtrafik.
Riktlinjerna ar baserade pa nationella riktlinjer som
exempelvis Trafikverkets VGU (vdgars och gators
utformning), samt Boverkets féreskrifter och allmanna
rad om tillgdnglighet och anvandbarhet for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga pa
allmédnna platser och inom omraden for andra
anldaggningar dn byggnader (BFS 2011:5 ALM 2). Idag ar
endast 9 procent av alla hallplatser i Vastmanland fullt
ut tillganglighetsanpassade fér personer med
funktionsnedsattning. Detta innebar att hallplatser
har taktila plattor och kontrastmarkeringar samt en
kantstenshojd pa 17 cm. Raknas alla hallplatser in som
har en kantstenshojd om minst 12 cm uppgar antalet

till 14 %.

Generellt ska alla regionala linjer vara fullt tillgéngliga
for alla resendrer nar det géller linjernas andpunkter.
Alla mellanliggande hallplatser kan dock inte garanteras
fullt tillganglighet men det ska efterstravas. En allvarlig
brist ar att lanets storsta hallplats och malpunkt for en
majoritet av lanets linjer, bussterminalen vid Vasteras
Resecentrum, inte fullt ut ar tillgdnglighetsanpassad.
Ny bussterminal i Vasteras ar darfor central fér 6kad
tillganglighet i hela lanet.

Fordon

Fordonen skall vara av laggolv/lagentré dar viagarna sa
medger. Dar detta ej medges ska bussarna vara
utrustade med ramp eller lift. Alla bussar skall vara
utrustade med audiovisuellt utrop av hallplats.

Ar 2019 var 66 procent av bussarna utrustade med
audiovisuellt utrop och 72 procent av bussarna av
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laggolvstyp. Inom tagtrafiken pagar en uppgradering av
fordonsflottan inom bade TiB och Malardalstrafik.

Informationskanaler

Informationskanaler for reseinformation ska ocksa
uppfylla nationella och europeiska tillganglighetskrav.
Hemsidan vl.se samt VL-app ska uppfylla krav enligt
WCAG 2.1 niva AA.

Kollektivtrafikens miljopaverkan och
atgarder for att skydda miljon

Utslappen per resendr ar mindre med kollektivtrafiken
i jamforelse med om resendrerna hade fardats med bil.
En elektrifiering av fordonsflottan kommer pa sikt
reducera denna skillnad och istéllet satta fokus pa
energieffektivitet. Kollektivtrafik och sarskilt tagtrafik
ar det mest energieffektiva transportslaget for att
transportera storre volymer. Kollektivtrafiken ar ocksa
yteffektiv i forhallande till biltrafik. En 6vergang fran bil
till kollektivtrafik for de storre resandestrommarna blir
darmed aven positivt for stadsmiljon.

Under de senaste fem aren har utfasningen av fossila
branslen i landets kollektivtrafik gatt snabbt. | flera lan,
inklusive Vastmanland, kors idag i stort sett all allman
2019 var
drivmedel i

kollektivtrafik med foérnybara branslen.

Vastmanlands andel fornybara
kollektivtrafiken knappt 80 procent. Det ar en 6kning
fran ca 55 procent ar 2009 men innebar dnda att lanet
ar bland de samre i landet. Vastmanland har idag for
busstrafiken en energimix som i huvudsak omfattar
Biogas samt HVO. Den biogas som levererats har dock
haft inslag av naturgas vilket fatt till foljd att andelen
fornybara brénslen blivit lagre an forvantat. Pagaende
elektrifiering av Vasteras stadstrafik ar en strategi for
att komma tillratta med detta. Detta ska kompletteras
med hardare krav i de avtal som Svealandstrafiken
upphandlar gallande biogasférsorjning. HVO ska i de fall
det anvdnds som bransle inte innehalla palmolja som

ravara.

Darutover ska den el som tillhandahalls for buss- och
tagtrafik uteslutande komma fran fossilfria och
fornybara kallor. Gron vatgas ar ocksa ett drivmedel
vars forutsattningar att nyttjas for kollektivtrafiken kan
komma att utvecklas snabbt de kommande aren.
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Konkurrensneutralt tilltrade till
kollektivtrafikens anlaggningar
Fordelning av kapacitet till resecentrum och

hallplatslagen ska ske konkurrsneutralt och anpassas
efter behov. Sarskilt viktigt ar dialog och samverkan dar
det kan tdnkas uppsta kapacitetsbrist i infrastrukturen.

| princip ar det idag Vasteras Resecentrum dar det
stundtals finns begransad kapacitet. | samband med att
Resecentrum inklusive bussterminal ska byggas om ar
det sarskilt viktigt att sdkerstalla att det nya omradet
hanterar dagens brister. Det kommer dock bli en
sarskild utmaning under byggnationsperioden dar
provisoriska l6sningar kan behdva bli aktuella vid
fordelning av kapacitet.

Digitalisering

Teknik ska utga fran nationella och internationella
standards som mojliggér samverkan inom exempelvis
biljettgiltigheter och informationsspridning. Genom
Samtrafiken tillgangliggors trafikdata och inriktning ar
att data i mojligaste man ska vara 6ppen och tillganglig
for tredje part for utveckling av tjanster.

Genom digitalisering har tjanster utvecklats i snabb takt
dar det redan idag erbjuds mojligt att fa information i
realtid och kopa biljetter och ladda resekort som
aktiveras direkt via saval mobilapp som webb. Nya
tjdnster utvecklas i takt med efterfragan och tekniska
forutsattningar. Generellt ska digital omstallning leda
till smarta losningar som bidrar till effektiv trafik och
utveckling av tjanster som bidrar till 6kad anvandning
av kollektivtrafiken.

Samtidigt behover tjanster fortsatt 6ver en 6verskadlig
tid tillhandahallas fysiskt. Inriktningen ar darfor att
fysiska ombud fortsatt ska finnas tillgangligt i samtliga
kommunhuvudorter och det ska alltid vara latt att
komma i kontakt med kundservice for information.

Marknadsforing och information

For att bidra till maluppfyllelse ar det viktigt att
kommunicera kollektivtrafikens fordelar och &ven
arbeta med riktade insatser. For att 6ka resandet kravs
att potentiella resendrer har god kiannedom om
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kollektivtrafiksystemet inklusive utbud, vad

kostar och hur biljett kdps.

resan

Riktade marknadsforingsinsatser bor i forsta hand ske
for linjer eller omraden dar det bedoms finnas en
potential att inom ramen for befintlig kapacitet, dka
marknadsandelen. Det kan exempelvis omfatta prova-
pa kampanjer eller andra insatser som har direkt
paverkan pa resandet.

Uppmuntra och stimulera beteendeférandringar,
exempelvis genom sa kallad nudging kan ocksa vara ett
satt att fa nya att

kollektivtrafiken.

resendrer borja nyttja

Utveckla innovativa l6sningar

Vastmanland har goda forutsattningar att vara i
framkant nar det géller nya innovativa l6sningar. Lanet
ar centrum for flera av landets och varldens ledande
hogteknologiska foretag. Fran 2022 far Malardalens
hogskola universitetsstatus vilket ytterligare starker
regionen och mojlig samverkan kring forskning och
utveckling bor identifieras. Genom samverkan med
vara trafikutovare finns férutsattningar att snabbt fa pa
plats och testa ny teknik och nya typer av fordon.

Vasteras Stads vision for Finnslattsomradet ar ett
pa
transportlésningar har lyfts fram som ett sitt att

exempel omraden dar nya innovativa
hantera det framtida resandebehovet. Det finns ocksa i
lanet ett antal forhallandevis perifert beldgna stationer
som exempelvis Virsbo dar det kan vara sarskilt
att

kostnadseffektiv anslutningstrafik.

intressant testa autonoma fordon som
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Finansiering

Utveckling av kollektivtrafiken ar for Vastmanland ett
gemensamt atagande dar flera parter behover vara
delaktiga i finansiering av saval trafik som infrastruktur.

Utveckling behover ske langsiktigt och i takt med att
resurser finns tillgdngliga. Exempelvis har den utdkade
tagtrafiken pd UVEN som trader i kraft ar 2022 foregatts
av minst fem ars planering och processande dar
trafikens kostnader succesivt detaljerats.

For utokad kapacitet och utbud ar det givet att
till
lanets

finansiella resurser behover tillforas
kollektivtrafiken

kommuner samtidigt som det ar viktigt att 6ka andelen

fran savdl Region som

finansiering via biljettintakter.

Parallellt med satsningar pa utokad trafik behover det
sakerstallas att resurser nyttjas sa effektivt som mojligt
och I6pande maste avtal och principer for finansiering
utvarderas, utvecklas och forfinas. Regional stomtrafik
med buss kan behdva reduceras, forandras alternativt
avvecklas pa strackor dar tagtrafiken utokas.

Sarskilt centralt for maluppfyllelse ar att atgérder
att
kapacitetsstark kollektivtrafik i Vasteras Stad. Har ar

genomfors for skapa konkurrenskraftig och

finansiering en nyckelfraga dar det exempelvis kan vara

aktuellt med stadsmiljdavtal eller annan statlig

medfinansiering. Sadan finansiering kan givetvis ocksa
vara aktuellt for andra atgarder och satsningar.
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Samrad och underlag

Region
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Samradsprocess
Samrad Tidpunkt Format Intressenter
Gemensam forfragan TFP och LTP  April 2020 E-postutskick  Lanets kommuner
kring prioritering av atgarder
Lansdelssamrad Oktober 2020  Fysiskt mote Lanets kommuner

Brukarrad

Augusti 2020

Fysiskt mote
med begdran

om underlag

Brukarorganisationer

Seminiarum och workshop kring 2020-09-23 Fysiskt mote Politiker och tjanstepersoner i Region

mal for kollektivtrafiken Vdstmanland, lanets kommuner samt
Svealandstrafiken, Malardalstrafik och
TiB

Kravseminarium 2020-11-27 Digitalt mote Internt KTF

Samrad Trafikverket Januari 2021 Digitalt mote Trafikverket, Region Vdstmanland

Samrad som aterstar att genomfora:

Samrad Trafikforetag Kvartal 1 2021 Digitalt méte Trafikféretag

Samrdd Angrdnsande Idn Kvartal 12021 Digitalt méte ~ RKM
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Kallor och underlagsmaterial
Andersson, Niclas, Finstrat, Kunskapséversyn av alternativa finansieringsformer, 2020
Holmberg, Bengt, Okad andel kollektivtrafik — hur?: en kunskapssammanstdlining, Lunds Universitet, 2013

Holmberg, Bengt Hultén Johan, Ny kunskap om kollektivtrafik, Forskning genomférd vid K2 till och med sommaren 2018,
K2 Outreach 2018:4

Kollektivtrafikforvaltningen, Nuldgesbild - Kollektivtrafik i Védstmanland. Kunskapsunderlag fér Védstmanlands
Trafikférsériningsprogram, 2020

Mailardalsradet, En Battre Sits, Framtidens resor, Storregional Systemanalys, Gemensamma prioriteringar fér
transportinfrastrukturen i sju Ién: Stockholm, Uppsala, Védstmanland, Grebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland, 2020

Mailardalsradet, Arbetspendlingskartor 2018, 2020

Nelldal, Bo-Lennart, Utveckling av utbud av tdgtrafik i Vdstmanland 1965-1990-2020, 2020-04-20

Region Vastmanland, Regional Utvecklingsstrategi 2030, Vdr strategi for ett livskraftigt Vidstmanland, 2020
Sweco, Stoppbild, Tagtrafik Vdstmanland, 2020

Svensk Kollektivtrafik, Kollektivtrafikbarometern Arsrapport 2019

Sveriges Kommuner och Landsting, Vdgval fér framtiden 3 — Utmaningar fér det kommunala uppdraget mot ér 2030,
2018

Trafikanalys, Regional linjetrafik 2019

Trafikverket, Sveriges Kommuner och Landsting, Kol-TRAST, Planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik, 2012

WSP, Framtidens Kollektivtrafik i Vésterds, delprojekt 1 Overgripande slutrapport, 2019-08-20

Kontaktpersoner remissversion

Oskar Jonsson

Utvecklingsstrateg, Kollektivtrafikforvaltningen, Region Vastmanland
oskar.jonsson@regionvastmanland.se

021-48 18 329

Mohammad Sabet
Verksamhetschef Trafikférsorjning, Kollektivtrafikforvaltningen, Region Vastmanland
mohammad.sabet@regionvastmanland.se

021-17 68 45
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